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2.1

AUFGABENSTELLUNG

Der staatlich anerkannte Luftkurort St. Peter mit derzeit rund 2.500 Einwohnern liegt im
Naturpark Stidschwarzwald und gehért zum Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald.

Durch das Gemeindegebiet verlauft in Richtung Glottertal und Denzlingen die Landes-
stralle 112, die auch eine Anbindung an die B 294 in Richtung Freiburg bzw. ins Elztal
bietet. Uber die L 127 besteht eine Verbindung nach Stegen und im weiteren Verlauf
an die BundesstralRe 31 sowie in Gegenrichtung nach St. Margen.

In St. Peter wird auf der L 112 der Schwellenwert der Larmkartierung von 3.000.000
Kfz/Jahr (Uberschritten. Entsprechend ist nach den Vorgaben der EG-
Umgebungslarmrichtlinie und den zur Umsetzung in Deutschland erlassenen Verord-
nungen und Empfehlungen ein Larmaktionsplan der zweiten Stufe zu entwickeln. Das
heildt, die Larmeinwirkungen der Verkehrswege lber den Schwellenwerten der zweiten
Stufe sind zu erfassen (Larmkartierung) und mdégliche MaRnahmen zur Minderung der
Larmbelastungen zu untersuchen (Aktionsplan).

Aulerdem soll die L 127 in freiwilliger Leistung der Gemeinde in den Larmaktionsplan
aufgenommen werden, da durch den Verkehr auf dieser Strafle mit weiteren Larmbe-
lastungen zu rechnen ist.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z. B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt sich um eine HilfsgroRRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den logarithmischen Mal3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehér nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden® (WIKIPEDIA 2015).

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).
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2.2

2.3

23.1

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann.“ (HELLBRUCK 2010)

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberprifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegenuberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser, etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d. h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen, etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mafligebenden Immissionsort
(z. B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fir Ruhezeiten oder
bestimmte Larmarten werden aus den Immissionspegeln die Beurteilungspegel gebil-
det.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin gultigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fir Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgeflinrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
glltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmalRnahmen dar.
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2.3.2

2.3.3

Aufstellungsverfahren

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils be-
troffene Kommune zustandig:

Gemeinde St. Peter
Klosterhof 12
79271 St. Peter

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustandigkeit zur Um-
setzung der im Aktionsplan genannten MaRRnahmen ist jedoch nicht geregelt. Mal3-
nahmen kénnen aber nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen Trager 6ffentlicher
Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktions-
plans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der MaRnahmen bedeutet dies zudem, dass diese
strikt am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ausgerichtet sein missen. Die MalRnah-
men mussen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem Larmakti-
onsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” (LUBW 2008)

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlégen fiir Aktionsplane zu
horen und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berilcksichtigen.“ (LUBW 2008)

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche
strategische Larmkartierung einschliellich der Betroffenheitsanalyse fir Strallen mit
mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fur das Land Ba-
den-Wirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
(LUBW) durchgeflihrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fuhrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die
Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.
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Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

« Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

« Analyse vorhandener Planungen

e Larmaktionsplanung (Untersuchung méglicher Minderungsmafnahmen)
o Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« Malknahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbare Bauleitplanungen)

« Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

« Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

« Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV verdffentlicht wurden. Fir Stralenver-
kehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien fir den
Larm an Strallen (RLS 90). In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche Unterschie-
de, sodass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B. die ver-
wendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitrdume) oder die verwendeten Zuschlage.
Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind demnach nicht
mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu vergleichen, die
z.B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. folgende Ab-
schnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fiir Auslosewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen o&ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.

Fur Stadte und Gemeinden in Baden-Wirttemberg besteht von Seiten des Landes die
Empfehlung, ab einer Uberschreitung von 65 dB(A) bei Lpeny bzw. 55 dB(A) bei Lnight @n
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234

betroffenen schutzwirdigen Nutzungen (Wohnhauser, Schulen etc.) Larmaktionsplane
aufzustellen. Diese haufig Auslésewerte genannten Pegel sind nicht als verbindliche
Vorgabe anzusehen, aus deren Einhaltung oder Uberschreitung sich bestimmte Folgen
ergeben. So sind aus einer Uberschreitung der genannten Werte keine Anspriiche fiir
Larmschutzmalnahmen abzuleiten und eine Einhaltung stellt kein Ausschlusskriterium
fur die Durchfiihrung von MalRnahmen dar.

Letztlich steht es der planaufstellenden Kommune frei, selbst Ziel- oder Auslésewerte
zu wahlen und die Bewertung der Larmsituation darauf aufzubauen. Die ermittelten
Larmbetroffenheiten dienen dabei vor allem der Vorauswahl von Bereichen, fir die
vordringlich Larmminderungen erzielt werden sollen und dem Vergleich verschiedener
Maflnahmen.

Bei der Prifung und Auswahl von Maflinahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MaRnahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
mdglich sein, wenn die vorgeschlagenen MalRnahmen auch den Regelungen z.B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen Malknahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Prifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kdnnen,
wird hier vergleichbar z.B. zu Qualitatsmanagementsystemen ein fortlaufender Prozess
in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung fuhren soll. Dabei sind
langfristige Strategien zu entwickeln und MalRnahmen nach vergleichbaren Kriterien zu
prufen. Eine detaillierte Planung einzelner Malinahmen ist im Rahmen dieses grundle-
genden Planverfahrens im Regelfall nicht vorgesehen. Larmaktionsplane sind damit zu
Bauleitplanverfahren vergleichbar, in denen der Rahmen fir spatere Detailplanungen
vorgegeben wird.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet Larmschutzmaflinahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Zur rechnerischen Erfassung des Strallenverkehrslarms dient in Deutschland die
"Richtlinie fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90)". Mit diesen Richtlinien werden die
Beurteilungspegel zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen nach Verkehrslarm-
schutzverordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:
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Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete

4
sowie Kleinsiedlungsgebiete 59 9
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

,Die Larmbelastung durch Strallen wird heute ausschlie3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen StralRenlarm kann man ohnehin nicht messen.” (LFU BAYERN,
2003) Zudem sind Berechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als
Messungen. Nur in Ausnahmeféllen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmes-
sungen durchgefiihrt.

2.3.5 Larmsanierung

Als Larmsanierung werden Schutzmallnahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ (STRICK 2006) Fur Larmsanierungsmaflnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

Larmsanierungsmafinahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fur Larmsanierungsmaflnahmen an Bundesfernstralen sind in
den ,Richtlinien fur den Verkehrlarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes” (VLARMSCHR 97) geregelt. Seit einer Absenkung um 3 dB(A) im Jahr 2010
sind folgende Immissionsgrenzwerte vorgegeben:
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Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 67 57
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62
Tab. 2-2:  Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung an Bundesfernstral3en

2.3.6 Verkehrsrechtliche MalBhahmen

Als straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen werden MaRnahmen zur Verkehrslenkung
(Wegweisung, Einrichten von Einbahnstralten etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote
(Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.) bezeichnet.

Rechtsgrundlage fiir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Strallenverkehrsordnung. Beschran-
kungen und Verbote des flieRenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt. Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Be-
schrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fir die Ermes-
sensauslbung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 und der Recht-
sprechung.

Die unter Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 genannten Richtwerte (vgl. Tab.
2-3) sind ,dahin zu interpretieren, dass bei Uberschreiten dieser Werte von einer Re-
duzierung des Ermessens hin zu einer Pflicht zum Einschreiten auszugehen ist. Die
Werte stellen demnach keine ,Eingriffsschwelle“ dar.“ Zahlreichen Urteilen von Verwal-
tungsgerichten ist zu entnehmen, ,dass jedenfalls bei Erreichen der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung ein Anspruch larmbetroffener Stralenanwohner auf
ermessensfehlerfreier Prifung von Verkehrsbeschrankungen besteht.“ (SOMMER 2009)

P:\612\1800-1849\2-1806 LAP St Peter\500 Planung\580 Berichte\EB6121806-151006-Vil.doc Seite 7



Gemeinde St. Peter FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION
Nutzungsart Richtwerte fiir verkehrsrechtliche
MalRnahmen
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 70 60
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62

Gewerbegebiete 75 65

Tab. 2-3: Immissionsrichtwerte nach Larmschutz-Richtlinien-StV

2.3.7 Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fiir die angemessene Berlicksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung® (DIN 18005) angegeben. Die Orientierungswerte sind als
Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die ortlichen Gegebenheiten kénnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nut-
zungsarten die in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte
fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefihrt:

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)

Tab. 2-4:  Orientierungswerte der DIN 18005
(Werte in Klammern fir Gewerbe- und Freizeitlarm)
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3. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

3.1 StraRenverkehr

Bei der Larmkartierung der zweiten Stufe betragt der Schwellenwert flir zu untersu-
chende Strallenabschnitte 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr. Die Larmkartierung fur die in
der zweiten Stufe betroffenen StralRenabschnitte (L 112) wurde durch die Landesan-
stalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) durchge-
fuhrt. Dabei wurden Verkehrsdaten aus dem Verkehrsmonitoring der Strallenverkehrs-
zentrale des Landes Baden-Wirttemberg verwendet.

Die landesweite Larmkartierung der LUBW bezog sich ausschlief3lich auf Bundesau-
tobahnen, Bundesstrallen und Landesstraflien.

Die Eingangsdaten dieser Kartierungen wurden in digitaler Form zur Verfiigung gestellt
und in einem ersten Schritt enthaltene Unstimmigkeiten bereinigt (z.B. Hohenspriinge
der StralRengradiente). Aullerdem wurden die Verkehrsmengen im Modell angepasst.
Um die Verkehrsmengen auf der L 112 in St. Peter plausibel anzusetzen, wurde ein
Mittelwert aus den Zahlergebnissen des Verkehrsmonitoring 2013 der Stralienver-
kehrszentrale Baden-Wirttembergs an den Zahlstellen bei Heuweiler und zwischen St.
Peter und St. Margen gebildet.

Weiterhin wurde die Kartierung um die L 127 erganzt. Fur die L 127 wurden die Zahl-
ergebnisse aus dem Verkehrsmonitoring 2013 der Stral’enverkehrszentrale Baden-
Wirttembergs an zwei nahegelegenen Zahlstellen angesetzt. Weitere bendtigte Daten
fur die erganzten Bereiche, wie z. B. ein Gebaudekataster, Einwohnerdaten usw. wur-
den durch die Gemeinde zur Verfigung gestellt.

Die in den Anlagen enthaltenen Larmkarten basieren auf Berechnungen, die mit den
Uberarbeiteten bzw. erganzten Daten flr den Larmaktionsplan durchgefihrt wurden.

Fir die L 112 und die L 127 wurde die nachfolgend zusammengestellte Verkehrsmen-
ge angesetzt:

Stralle DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h)  Mp Me My Mpsv  Mesy  Mysy

L 112 8.000 507 332 73 23 7 4
L 127 westlich der L 112 4.470 283 185 42 9 3 2
L 127 6stlich der L 112 5.790 367 240 53 17 5 3

Tab. 3-1:  Verkehrsmenge im kartierten Streckennetz
Darin bedeutet:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StralRenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h
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M: Mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stiindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitrdume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Héchst-

geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel abschnittsweise bestimmt werden. Die
resultierenden Emissionen sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Stral3enabschnitt DTV Zuléssige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in dB(A))
(in km/h)

(Kfz/24h) Veiw Vikw Lmp Lve Lmn
L 112 8.000 60 60 62,0 58,8 54,1
8.000 70 70 63,1 60,0 55,1
8.000 100 80 65,7 63,1 57,6
L 127 westlich der L 112 4.470 50 50 57,6 54,6 49,7
4.470 100 80 62,8 60,4 54,7
L 127 6stlich der L 112 5.790 70 70 61,7 58,6 53,7
5.790 100 80 64,3 61,7 56,1

Tab. 3-2: Emissionspegel der kartierten StraRenabschnitte
Darin bedeutet:
Lm: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefiihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden bericksichtigt.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.
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Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenpléne vor, die Bereiche gleicher
Immissionspegel farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5 dB(A)-Schritten Klas-
sen gebildet. Die Larmkarten des Stralenverkehrslarms sind in den Anlagen 2 und 3
far Lpen und Lyight Zusammengestellit.

An vielen Gebauden im unmittelbaren Umfeld der Ortsdurchfahrten der L 112 und der
L 127 sind in den Larmkarten Pegel von 65 dB(A) bei Lpen bzw. 55 dB(A) bei Lyignt zu
erkennen. Bei diesen Pegeln liegen die fir Kommunen in Baden-Wirttemberg vorge-
schlagenen Auslosewerte zur Erstellung von Larmaktionsplanen.

Fur andere Bereiche von St. Peter wurde keine Larmkartierung vorgenommen, da dort
keine dichten Wohnbebauungen entlang den Hauptverkehrsstrallen vorhanden sind.

4. ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Die Analyse der Larm- und Konfliktsituation erfolgte auf der Basis der in Abschnitt 3
dargestellten Kartierungen.

Als Larmschwerpunkte, fur die kurzfristig eine Verminderung der Larmbelastung ange-
strebt werden soll, werden Pegel von Uber 65 dB(A) bei Lpey und Uber 55 dB(A) bei
Lnight angesehen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefiihrt. Die Einwohnerzahlen der einzelnen Gebaude waren in den von
der LUBW zur Verfigung gestellten Daten enthalten. Die berechneten Zahlen der in
den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Einwohner sind in der folgenden Ta-
belle zusammengestellt:

Lpen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt < 55 100
55 < Lpen £ 60 100 55 < Lyignt < 60 60
60 < Lpgy < 65 90 60 < Light < 65 7
65 < Lpen <70 40 65 < Lnignt < 70 0
70 <Lpen <75 5 Lnignt > 70 0
Lpen > 75 0

Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm

Die mit den aktualisierten Daten ermittelten Betroffenenzahlen weichen von den Er-
gebnissen der LUBW in fast allen Pegelbereichen stark nach oben ab. Dies erklart sich
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5.1

dadurch, dass der von der LUBW kartierte Bereich der L 112 um den mit zahlreichen
Wohnhausern bebauten Bereich der L 127 erganzt wurde.

Fir besonders von Larm betroffene Bereiche von St. Peter sollten MaRnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation geprift werden. Um die Bereiche zu erkennen, in de-
nen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft,
wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entste-
hen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Gber einem gewahlten
Larmpegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln
betroffen sind und gleichzeitig mit Larmschutzmallnahmen mdglichst viele Bewohner
erreicht werden kénnen.

Die Larmschwerpunktkarten des Strallenverkehrslarms sind in den Anlagen 4 und 5 fir
Loen und Lynigne dargestellt. Die Plane wurden fir Bereiche mit von Immissionspegeln
Uber 65 dB(A) bei Lpen und 55 dB(A) bei Lnignt betroffenen Einwohnern erstellt.

Ein gréRerer Larmschwerpunkt ist entlang der L 127 zwischen der Scheuergasse und
den Rampen zur L 112 zu erkennen. Weiterhin sind einige kleinere Larmschwerpunkte
im Bereich der Rampen zwischen der L 112 und der L 127 und auf3erorts im weiteren
Verlauf der L 112 und der L 127 vorzufinden.

Insbesondere flr die oben genannten Bereiche sind im weiteren Verfahren Mal3nah-
men zur Minderung der Larmbelastung zu untersuchen.

MARBNAHMENKONZEPT

Allgemeines

Aufbauend auf den Ergebnissen der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsitu-
ation wurde ein MalRnahmenkonzept erstellt. Ziel der MaRnahmen ist eine wirksame
Minderung der Larmbelastung bei einem moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswe-
gen einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhan-
gig von geplanten BaumalRnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle Larm-
schutzmalRnahmen abgeleitet. Dafur sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab
deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen
die Ziele der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit
effizienten Mitteln. Die LarmschutzmalRnahmen des Aktionsplans sind zwischen der
aufstellenden Behdrde (i. d. R. die Kommune) und dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs (haufig Bund oder Land) abzustimmen.
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5.2

5.2.1

Durch die unterschiedlichen Zustandigkeiten zur Aufstellung des Aktionsplans und zur
Umsetzung der Mallnahmen konnen im Larmaktionsplan auch keine Angaben Uber
Umsetzungszeitrdume enthalten sein. Das weitere Verfahren ist zunachst mit dem je-
weiligen Baulasttrager des Verkehrswegs sowie gegebenenfalls weiteren zu beteili-
genden Stellen abzustimmen.

StralRenverkehrslarm

Leitbild

Das MaRnahmenkonzept fiir den StralRenverkehrslarm umfasst vier Leitlinien, die bei
der weiteren Entwicklung der Gemeinde bericksichtigt werden sollen, um langfristige
Verbesserungen der Larmsituation zu erreichen. Diesen Leitlinien sind dann teilweise
konkrete Mallnahmen zugeordnet, die zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien sinnvoll
erscheinen. Dabei ist die Larmbelastung zwar der Ausgangspunkt der Betrachtung, in
die Entscheidung zur Realisierung der Malinahmen sowie der Prioritdten zwischen den
MafRnahmen flieRen aber auch Gesichtspunkte aus anderen Bereichen ein, die in der
Kurzbeschreibung der Leitlinien und Mallnahmen genannt werden. Es werden folgen-
de Leitlinien festgelegt, die in den entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:

e Leitlinie 1 L&rmminderung in der Stadtplanung Anlage 8
e Leitlinie 2 Férderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 9
« Leitlinie 3 Steuerung des Verkehrs Anlage 10
o Leitlinie 4 baulicher Larmschutz Anlage 11

Eine Legende der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole ist Anlage 7 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den Larmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fir die Nachtsituation

(Lnight)-

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren Mallnahmen gegliedert. Die erste Leitlinie betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Die zweite und dritte Leitlinie ha-
ben die modale oder rdumliche Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von
Verkehr zum Ziel. In der vierten Leitlinie sind dann bauliche Malkhahmen zusammen-
gefasst, die zu einer lokalen Minderung der Larmbelastungen fiihren.

Die ersten beiden, stadt- und verkehrsplanerischen, Leitlinien sind mit hoher Prioritat
weiter zu verfolgen. Nur mit Ubergreifenden Strategien zu Stadtstrukturen und der Ver-
kehrsmittelwahl ist eine flachendeckende Minimierung der Larmbeeintrachtigungen zu
erreichen.
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522

In der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs® sind Mal3nahmen zusammengefasst,
die eine moglichst vertragliche Abwicklung des StralRenverkehrs bewirken sollen. Dazu
zahlen verkehrsrechtliche Beschrankungen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen des StralRenverkehrs.

Die vierte Leitlinie ,Baulicher Larmschutz® zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Ver-
besserungen ab. Dabei kénnen sowohl Einzelmallnahmen an stark belasteten Haupt-
verkehrsstralien als auch die langfristige Verbesserung des Strallennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen
Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen in St. Peter leisten.

In Abschnitt 5.2.3 werden die Nutzen und Kosten verschiedener MaRnahmen unter-
sucht.

Beschreibung der MalRnahmen

Der dritten Leitlinie des MalRnahmenkonzepts sind insgesamt drei und der vierten Leit-
linie eine Mallnahme zugeordnet, fir die eine Wirkungsanalyse durchgeflihrt wurde.
Fur andere Leitlinien und MafRnahmen ist aufgrund der nicht vorhandenen raumlichen
Zuordnung kein rechnerischer Nachweis der Wirkung mdglich. Aus den jeweiligen Be-
schreibungen der Mal3nahmen in der Anlage 10 kdnnen die mdglichen Wirkungen und
Kosten qualitativ entnommen werden. Empfehlungen zur Priorisierung der vorgeschla-
genen MalRnahmen sind in Abschnitt 6 zusammengefasst.

Fir die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionspegel sowohl ohne
Bertiicksichtigung der Mallnahme als auch mit MalRnahme durchgefiihrt sowie die Dif-
ferenzen der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den Anlagen grafisch dargestellt.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln wurde flir die untersuchten Bereiche ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefuhrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der Malinahme gibt. Diese sind ebenfalls in den Anlagen zu fin-
den.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Mal3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z. B. Einnahmen aus Geschwindig-
keitsiberwachungen.

Fur die Leitlinie 3 ,Steuerung des Verkehrs* wurden fir die Ortsdurchfahrt der L 127
(Glottertalstrale) und aulerorts fir die L 112 in Unterwasser (ebenfalls Glottertalstra-
Re) und die L 112 im Bereich des Kernorts (Ortsumfahrung) zur Minderung der Belas-
tungen an den Larmschwerpunkten Geschwindigkeitsbeschrankungen gepruft. Die un-
tersuchten Bereiche fir die Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen der Anlage 10
entnommen werden.

P:\612\1800-1849\2-1806 LAP St Peter\500 Planung\580 Berichte\EB6121806-151006-Vil.doc Seite 14



Gemeinde St. Peter FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

5.2.3

Fur die Leitlinie 4 wurde der Einsatz eines offenporigen Aspahltes auf der L 112 im Be-
reich des Kernorts (Ortsumfahrung) untersucht. Der untersuchte Bereich kann der An-
lage 11 entnommen werden.

Die genaue Ausfiihrung und Umsetzung der Ma3nahmen kann im Rahmen des Larm-
aktionsplans noch nicht eingeschatzt werden. Der nachstehende Vergleich dient einer
Vorauswahl der besonders wirkungsvollen und kosteneffizienten MalRnahmen.

Wirkungen und Kosten der MaBnahmen

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten MaRnahmen und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-
gen der Ma3nahmen wurden fur die Larmindizes Lpen und Lyigh: ermittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der MaRnahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgeflihrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert fur die Investitionskosten in €, die fur eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpen
eingesetzt werden miusste. Je hoher der Quotient, umso mehr Geld misste fir die
gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Bertcksichtigt
wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MaRnahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden MalRnahme in gré-
Reren Entfernungen durch andere Larmquellen so berlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

MaRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpgn>65 dB(A) / Kosten-

minderung Lnighte>55 dB(A) (in Einw.) Nutzen
(in dB(A)) (in t€) ohne M. mit MaR3. Diff. €/(E.*dB)

Tempo 40 auf der Orts-

durchfahrt der L 127 1,2 75 12/21 6/8 -6/-13 620

(GlottertalstralRe)

Tempo 50 auf der L 112

in Unterwasser (Glotter- 2,3 75 5/7 3/4 -2/-3 1.440

talstralRe)

Tempo 70 auf der L. 112 2,5 75 919 6/10 -3/-9 560

(Ortsumfahrung)

Offenporiger Asphalt

auf der L 112 (Ortsum- 5 70 9/19 2/8 -71-11 360

fahrung)

Tab.5-1: Ubersicht der MaBnahmen

Der Kostenansatz fur die Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon
aus, dass jeweils der gleiche Aufwand fir stationare Messeinrichtungen erforderlich ist.
Erganzende mobile Messungen sind sinnvoll, hinsichtlich ihrer Kosten im vorgegebe-
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nen innerdrtlichen Rahmen aber weitgehend unabhangig von der zu Uberwachenden
Strecke. Somit wird flir alle untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen zunachst
der gleiche Kostenansatz gewahlt.

Hinsichtlich der Realisierung der verkehrsrechtlichen MaRnahmen ist darauf hinzuwei-
sen, dass die Rechtsgrundlage flir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm und Abgasen der § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Stral3enverkehrsord-
nung ist. Beschrankungen und Verbote des fliekenden Verkehrs dirfen nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt. Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung von ver-
kehrsrechtlichen Beschrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fir
die Ermessensaustibung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, dem
Kooperationserlass des Landes Baden-Wirttemberg (MVIBW 2012) und der Recht-
sprechung.

Auf Hauptverkehrsstralen kommen Beschrankungen in der Regel nur in Frage, wenn
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 (Wohngebiete: 70 dB(A) Tag / 60
dB(A) Nacht; Kern-, Dorf- und Mischgebiete: 72 dB(A) Tag / 62 dB(A) Nacht) Uber-
schritten werden.

In Baden-Wirttemberg gibt es dartber hinaus durch das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur die Vorgabe (,Kooperationserlass® vom 23.03.2012), dass auch unabhan-
gig vom Gebietstyp bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
verkehrsrechtliche Larmschutzmaflnahmen in Betracht kommen.

Da die Berechnung der Immissionspegel nach der RLS-90 zu erfolgen hat, die Be-
rechnungen fur den Larmaktionsplan aber auf der VBUS beruhen, wurden ergénzend
Gebaudelarmkarten auf Basis der RLS-90 erstellt (Anlagen 6.1 und 6.2).

In diesen Anlagen sind alle Gebaude mit Uberschreitungen der genannten Richtwerte
farbig markiert. Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Be-
rechnungsmethodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) un-
terschieden. Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungs-
larmrichtlinie, in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening“ (18-22 Uhr) und
Lnight* (22-6 Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland giiltigen Regelwerke stel-
len letztlich die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere Umsetzung von Einzelmal3-
nahmen dar.

Die Gebaudeldarmkarte zeigt, dass der Richtwert der Larmschutz-Richtlinien-StV fir
verkehrsrechtliche Mallnahmen am Tag lediglich an einem Gebaude aullerhalb der
Ortsdurchfahrten St. Peters im weiteren Verlauf der L 112 Uberschritten wird. In der
Nacht ergeben sich Immissonspegel Uber dem Richtwert an vereinzelten Gebduden
aulRerhalb der Ortsdurchfahrten St. Peters im weiteren Verlauf der L 112 und L 127.

Entscheidungen zu verkehrsrechtlichen Beschrankungen hangen von allen Umstanden
des Einzelfalls ab und sollten mit der zustandigen Strallenverkehrsbehdrde abge-
stimmt werden.
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Grundsatzlich sind im gesamten Stralenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinn-
voll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten ergibt sich bei verkehrsrechtlichen
MalRnahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) eine hohe Kosteneffizienz, wie z. B. bei
der Beschrankung auf Tempo 70 auf der Ortsumfahrung der L 112 und der Beschran-
kung auf Tempo 40 auf der Ortsdurchfahrt der L 127 (Glottertalstralle). Die Beschran-
kung auf Tempo 50 aulRerorts auf der L 112 in Unterwasser stellt jedoch eine Ausnah-
me dar, da diese nur fir wenige Anwohner eine Larmminderung bewirkt.

Bauliche LarmschutzmalRnahmen wie der Bau von Larmschutzwénden, -wallen, der
Einbau von Schallschutzfenstern oder Fahrbahnsanierungen kénnen grundsatzlich als
Larmsanierungsmafinahmen in bestehenden Situationen vorgenommen werden. Fir
eine Kostenbeteiligung des StralRenbaulasttragers an baulichen MaRnahmen ist auf die
Vorgaben flr Larmsanierungsmaflinahmen hinzuweisen (siehe Abschnitt 2.3.5).

Die Richtwerte flir LarmsanierungsmalRnahmen (z.B. Fahrbahnsanierung, Larm-
schutzwande) betragen 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht fur Wohngebiete.
In der VLarmSchR 97 werden wie bei der Larmschutz-Richtlinien-StV die Tageszeitbe-
reiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) betrachtet. Auch bei Larmsanierungsmalf}-
nahmen gilt, dass letztlich die in Deutschland giltigen Regelwerke die Beurteilungs-
grundlage fir eine spatere Umsetzung von EinzelmalRnahmen darstellen.

Die Richtwerte werden entlang der L 112 und L 127 vereinzelt am Tag und in der
Nacht Uberschritten. Die Gebaude, die am Tag bzw. in der Nacht die Richtwerte Uber-
schreiten, kdnnen ebenfalls den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 und 6.2 ent-
nommen werden.

Die Gebaude, an denen am Tag bzw. in der Nacht die Richtwerte Uberschritten wer-
den, kdnnen ebenfalls den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 und 6.2 entnom-
men werden.

Spurbare Entlastungen der Einwohner kénnen durch den Einsatz offenporiger Asphalte
oder larmoptimierter dichter Fahrbahndeckschichten erzielt werden. Im innerstadti-
schen Umfeld verlagert sich der Fokus von kosten- und wartungsintensiven offenpori-
gen Asphaltdeckschichten zu larmoptimierten dichten Fahrbahndeckschichten. Bei vie-
len Abbiege- und Beschleunigungsvorgangen, wie z. B. auf der Ortsdurchfahrt St. Pe-
ters, sind solche dichten larmoptimierten Fahrbahndeckschichten zu empfehlen. Fir
die Ortsumfahrung der L 112, fur den Bereich auf dem Geschwindigkeiten von
100 km/h gefahren werden dirfen und vorwiegend geradlinige Fahrbewegungen statt-
finden, wurde ein offenporiger Asphalt angesetzt. Die Fahrbahnsanierungsmalnahme
weist eine gute Kosteneffizienz auf.
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5.2.4 Passiver Larmschutz

Als erganzende Larmsanierungsmaflnahmen sind zu den oben beschriebenen aktiven
Larmschutzmalnahmen auch passive LarmschutzmalRnahmen an betroffenen Gebau-
den mdglich.

Als passiver Larmschutz werden MaRhahmen am betroffenen Gebaude bezeichnet.
Dabei wird die Schallddammung der AuRenbauteile (meist die Fenster) eines Gebaudes
an die einwirkenden Larmbelastungen angepasst. Somit kdnnen nur die Innenbereiche
vor Larm geschutzt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive Larmschutz-
mafinahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu aktiven
Larmschutzmalnahmen nachrangig betrachtet. Insbesondere wenn sich durch andere
Malnahmen unter wirtschaftlichen und stadtebaulichen Gesichtspunkten kein den Be-
lastungen angemessener Larmschutz erzielen lasst, werden passive Mallnahmen ein-
gesetzt.

Bei passiven Larmschutzmalnahmen ist aufgrund der fehlenden Datengrundlage (z.B.
die Kosten flr passiven Larmschutz an den betroffenen Gebauden) keine Berechnung
der Kosteneffizienz mdglich. Zudem ist eine Vergleichbarkeit mit aktiven Larmschutz-
mafinahmen nicht gegeben, da bei passivem Larmschutz im Vergleich zu aktivem nur
die Innenbereiche von Gebauden entlastet werden. Als ergdnzende Malinahme zu ak-
tivem Larmschutz ist passiver Larmschutz jedoch grundsatzlich zu empfehlen.

An welchen Gebauden die Larmsanierungsgrenzwerte Uberschritten werden, ist in den
Anlagen 6.1 und 6.2 zu sehen. Zudem kdnnen weitere Informationen zu passivem
Larmschutz der Anlage 11.4 entnommen werden.
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6. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Auf der Basis der Larmkartierungen des Straltenverkehrs durch die Landesanstalt flr
Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) wurde eine auf die Gemeinde St. Peter
angepasste Analyse der Larm- und Konfliktsituation durchgefiihrt. Dabei wurde ent-
sprechend den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie die L 112 bertcksichtigt. Au-
Rerdem erfolgte in freiwilliger Leistung der Gemeinde eine Aufnahme der L 127 in den
Larmaktionsplan.

Ausgehend von den Daten der Larmanalyse wurden Leitlinien und MaRhahmen zur
Larmminderung des Stralienverkehrs abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
MafRnahmenkonzept zum StralRenverkehr ist in den Anlagen 7 bis 11 sowie zusam-
menfassend in Abschnitt 5 des Aktionsplans beschrieben.

Das Konzept umfasst vier Leitlinien fiir die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Gemeinde. Diese Leitlinien werden nicht nur Uber Mal3nah-
men des Larmaktionsplans verfolgt. Stattdessen soll eine wechselseitige Bertcksichti-
gung auch in anderen Fachplanungen (Bauleitplanung, Verkehrsplanung, Raum- und
Umweltplanungen etc.) etabliert werden.

Meist auch lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation werden Uber die Einzel-
maflinahmen der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs* und der vierten Leitlinie
,bauliche MaRnahmen® angestrebt. Dabei liegt zunachst das Augenmerk auf MalRnah-
men, die grundsatzlich kurzfristig umsetzbar sind.

Aus den Ergebnissen des Larmaktionsplans ist eine Empfehlung zur Durchfiihrung von
verkehrsrechtlichen Malinahmen an besonderen Larmschwerpunkten abzulesen.

Verkehrsrechtliche Beschrankungen des Verkehrs sind an hohe Voraussetzungen ge-
bunden. Auch wenn die Grundvoraussetzungen fiir eine Beschrankung gegeben sind,
ist in jedem Einzelfall eine Abwagung der Vor- und Nachteile der Beschrankung vorzu-
nehmen.

Aus dem baulichen Bereich ist ein offenporiger Asphalt auf der Ortsumfahrung der
L 112 zu empfehlen, der eine spirbare Entlastung fir die Anwohner erzielt. Aulierdem
ist grundsatzlich ein larmoptimierter Asphalt fir die Ortsdurchfahrt der L 127 in St. Pe-
ter zu empfehlen. Da in Kombination mit einer niedrigeren Geschwindigkeit die Fahr-
bahndeckschichten jedoch eine geringere Wirkung hatten, sind diese Malnahmen
nicht in Kombination mit geschwindigkeitsbeschrankenden MaRnahmen zu empfehlen.
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Anlagen
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Larmminderung in der Stadtplanung

Stadt der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
langfristig - projektbezogen

je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

GlottertalstraBRe (L 127) Glottertalstrafe (L 127)

Beschreibung

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den
StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das FuRganger-
und Radwegenetz geférdert werden.

Auch die Larmemissionen im motorisierten Individualverkehr kbnnen durch
kurze Wege gemindert werden, da das einzelne Fahrzeug nur auf einer
klUrzeren Strecke Larm emittiert.

Die Trennung von stdrenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung berticksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Gemeinde eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde St. Peter 612-1806 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 05/2015
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Larmminderung in der Stadtplanung
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel
Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel
Zeitrahmen langfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

Bushaltestelle (EschbachstraRe) Bushaltestelle (Rénke)

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt
werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRgénger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (Straenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Tempo-30-Zone, Abt-Biirgi-Strale Tempo-30-Zone, Scheuergasse

Beschreibung

Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr
sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu berticksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Biindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fuhren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den Hauptverkehrsstralen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Biindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonenim nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung, Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Lkw-Durchfahrverbote eine
groRe Bedeutung zu. Bei allen verkehrssteuernden MalRnahmen ist die Erhaltung der
Leistungsfahigkeit des Gibergeordneten Strallensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Strallenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungs-
vorgange vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere
Larmbelastungen erzielt werden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Parkleitsysteme ermdéglichen eine nachvollziehbare, gut sichtbare Wegweisung zu
vorhandenen Parkplatzen.
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MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen (je MalRhahme)

1,2 bis 2,3 dB(A) im Umfeld der betroffenen Strallen

Ortsdurchfahrt der L 127 (GlottertalstralRe)

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstraen ist die Einrichtung oder

Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerdrtlichen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindig-
keitsdampfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwdnden
scheidet meist aufgrund der Platzverhéltnisse und aus stadtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fur die Ortsdurchfahrt der L 127 (Glottertalstrafle) und auf der L 112 in Unterwasser
(ebenfalls GlottertalstralRe) sollen Geschwindigkeitsbeschrankungen geprift werden.
Entsprechend der linienhaften Ausbildung des Larmschwerpunkts auf der L 127 wird eine
durchgehende Geschwindigkeitsbeschrankung angestrebt. Zudem sind im gesamten
StralRenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinnvoll, auch in Bezug auf bestehende
Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine Nachvollziehbarkeit der Regelungen
durch den Verkehrsteilnehmer erreicht. Wenn sich in Folge der MalRnahmen
Verkehrsverlagerungen einstellen, mussten gegebenenfalls erganzende Mallnahmen
ergriffen werden.

Die angestrebte Geschwindigkeitsddmpfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche Mal3-
nahmen, wie z.B. Fahrbahnverengungen oder Radverkehrsanlagen, unterstitzt werden.

Entsprechend den Regelungen der Ladrmschutz-Richtlinien-StV kommen stral3enverkehrs-
rechtliche MaRBnahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die darin genannten
Richtwerte an betroffenen Gebauden Uberschritten werden. In Wohngebieten liegen die
Werte bei 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, beziehen sich jedoch auf eine
Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (RLS-90) und nicht auf das
bei der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie anzuwendende Verfahren (VBUS).
Eine Gebadudeldrmkarte entlang der relevanten StralRenabschnitte (Anlagen 6.1 bis 6.2)
stellt die Gebaude farbig dar, an denen die Richtwerte Uberschritten werden.
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MaBnahme Tempo 40 auf der L 127 (Glottertalstrae)

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 1,2 dB(A) im Umfeld der L 127 (Glottertalstralle)

\

_ Biirgersch

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Ortsdurchfahrt der L 127 (GlottertalstralRe)

Beschreibung Bei einer Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf dem
oben dargestellten Abschnitt der L 127 (Glottertalstrafl’e) auf Tempo 40 wird
eine Minderung der Gerduschemissionen um 1,2dB(A) erreicht.
Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden
Gebaudenum 1,2dB(A). Dies ist eine gerade wahrnehmbare Minderung.

Betroffene hoher Larmpegel tber 65 dB(A) bei Lpoen kdnnen durch die

MaRnahme von 12 auf 6 reduziert werden.

@ Betroffene ohne

FICHTNER Gemeinde St. Peter

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan

o o o o
50 - 55 55 -60 60 - 65 65-70 70-75 >75
_ Pegelklasse in dB(A)
Differenzlarmkarte Lpen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
Auftraggeber: Proj.-Nr.:
612-1806 Anlage
Projektbez.: Datum:
05/2015
10.3

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P®™** MaRnahme:

+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Tempo 40 auf der L 127 (Glottertalstraie)
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MaBBnahme Tempo 50 auf der L 112 (GlottertalstraBe) in Unterwasser
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,3 dB(A) im Umfeld der L 112 (Glottertalstralle)

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung L 112 (GlottertalstraBBe) in Unterwasser

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der L 112 (Glottertalstrale) in
Unterwasser wurde die Wirkung einer Beschrankung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 km/h untersucht. Dadurch wird eine
Minderung der Gerduschemissionen um ca. 2,3dB(A) erreicht. Dem-
entsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden
Gebdudenum ca. 2,3dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.

Betroffene hoher Larmpegeln tber 65 dB(A) bei Loen k6nnen durch die
MalRnahme von 5 auf 3 verringert werden.

‘IBetroffene ohne MaBnahme W ffe mit MaR

10

o o o o
T

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBnahme Tempo 70 auf der L 112 (Ortsumfahrung)

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der L 112 (Ortsumfahrung)

S,

L 112 (Ortsumfahrung)

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der L 112 (Ortsumfahrung) wurde die
Wirkung einer Beschrénkung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf
70 km/h untersucht. Dadurch wird eine Minderung der Gerduschemissionen
um ca. 2,5dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larm-
belastungen an den angrenzenden Gebduden um ca. 2,5 dB(A). Dies ist

eine merkliche Minderung.

Betroffene hoher Larmpegeln tber 65 dB(A) bei Loen k6nnen durch die
MalRnahme von 9 auf 6 verringert werden.

mit

o o o o

65-70 70-75  >75
Pegelklasse in dB(A)

50 - 55

55-60

60 - 65

Differenzlarmkarte Loen

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Gemeinde St. Peter 612-1806 Anlage
Projektbez.: . . Datum:
Larmaktionsplan 05/2015
: : 10.5
Planbez.: Maf&nahme Malstab:
Tempo 70 auf der L 112 (Ortsumfahrung)




P:\612\1800-1849\2-1806 LAP St Peter\500 Planung\550 Anlagenerstellung\10-L3-Verkehrssteuerung-150526-Vil.cdr

MaRBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung

Beschreibung

In Berechnungen zur Schallemissionen von Straflen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kdnnen sowohl stationare Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen merkliche Geschwindig-
keitsreduzierungen erreicht werden. Mégliche Stérungen durch Beschleunigungsvorgange
hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende Ma3nahmen wie z.B. ergdnzende
mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der Uberwachungsstellen vermieden
werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberhéhter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.
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Leitlinie Baulicher Larmschutz
Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen
Zeitrahmen je nach Einzelfall

Kosten hoch

Wirkung mittel - hoch

i,

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Beispiel einer Lirmschutzwand

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Malinahmen Larm-
schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmalinahmen zu prufen. Diese
kénnen aus Larmschutzwanden oder -wéllen oder im Strallenbau aus larm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissions-
ortes auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am
Emissionsort sind passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflachen und
Aullenwohnbereiche profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten
Gebaude ist zudem nur bei geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerdértlichen Bereich sind aktive La&rmschutzmalnahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwagen. Der Eingriff ins Ortsbild und die
Trennwirkung durch eine Ladrmschutzwand im innerértlichen Umfeld sind
daher nur nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten
vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahnbeldge werden im innerstéadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei
niedrigen Geschwindigkeiten, bislang eingeschrankte Nutzungs- bzw.
Wirkungsdauern und héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt.
Im Rahmen von Stral3enneubau- und -erhaltungsmalnahmen soll aber im
Einzelfall auch die schalltechnische Eignung in die Auswahl eines geeigne-
ten Fahrbahnbelags eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beschreibung

Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
kurz- bis mittelfristig

im Einzelfall zu prufen

mittel - hoch

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Ortsdurchfahrt der L 127 (GlottertalstralRe)

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
StralBenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Nahe einer Wohnbebauung verlauft. Bei diesen handelt
es sich dann in der Regel um offenporige Asphalte. Fiir den Bereich der Ortsumfahrung der
L 112 wére ein solcher Asphalt zu empfehlen. Im innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-
, Beschleunigungs- und Abbiegevorgéngen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die
haufig zur Larmminderung eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger wirksam
und weisen eine stark eingeschrankte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen StralRen (mit einer zugelassenen
Hdéchstgeschwindigkeit von 50 km/h) larmoptimierte Fahrbahndeckschichten eingesetzt
und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bautechnische Haltbarkeit hin tberprift. Auf
der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind im Einzelfall auch in Weisenbach
Larmminderungen durch den Einsatz einer geeigneten Fahrbahndeckschicht méglich. So
kénnen beispielsweise durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D,
sogenannter Dusseldorfer Asphalt, oder SMA LA) an Stelle von Splittmastixasphalten auf
innerdrtlichen StralRen merkliche Larmminderungen erzielt werden. Auf Stralen mit einer
geringeren zugelassenen Hochstgeschwindigkeit als 50 km/h verlieren diese
Fahrbahndeckschichten jedoch deutlich an Wirksamkeit und sind daher nicht zu empfehlen.
Bei kinftigen Stralenneubau- oder -erhaltungsmalnahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten gepriift. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahndeckschicht erfolgt im
jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem StralRenbaulasttrager.
Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten Larmschwerpunkte sollten nur
[armmindernde Fahrbahndeckschichten zum Einsatz kommen. Zudem sollen Stérstellen,
die zu relevanten Larmbeeintrdchtigungen fiihren, im Rahmen der StraRenerhaltung
beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu Stoérstellen werden durch die Gemeinde
aufgenommen und moégliche MalRnahmen gepruft.
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MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Offenporiger Asphalt auf der L 112 (Ortsumfahrung)
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
kurz- bis mittelfristig

ca. 60.000 - 80.000 €

ca. 5dB(A)

S,

L 112 (Ortsumfahrung)

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der L 112 (Ortsumfahrung) wurde die

Wirkung eines offenporigen Asphalts untersucht. Die Emissionspegel der
Strale reduzieren sich dadurch bei der zuldssigen Geschwindigkeit
(100km/h) um etwa 5 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung
dar.

Die Anzahl Betroffener hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch
die Mallnahme von 9 auf 2.

ohne -] mit

o

N o o o o
50 - 55 55 - 60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBnahme Passiver Lairmschutz an larmbelasteten Gebduden
Ziel Minderung der Larmbelastung in Gebduden
Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel
Wirkung mittel

Blirgerschatft_

P
A eenmitienbach /
e /Schm’t - s

Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmalRnahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus
der Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes
an die Aulenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmmmalie der
Fenster erhéht und ggf. Schallddmmlifter eingebaut. Ziel ist es in den larm-
belasteten Gebauden der Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive LarmschutzmalRnahmen nur die Innenbereiche von Gebduden
ruhiger werden, ist LArmschutz am Emissionsort grundsatzlich vorzuziehen. Dabei
ist allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stéadtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der ldrmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
maflnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunachst keine konkrete Planung fur ein
Férderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
malnahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abh&ngen und deren
Realisierung noch zu klaren ist, wird der Mallnhahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Gemeinde unterstitzt Anwohner dennoch bei der Durchfiihrung von
LarmsanierungsmafRnahmen. Entsprechende Daten zur H6he der Immissionen
bzw. der Uberschreitung der Grenzwerte (Anlagen 6.1-6.2), die Voraussetzung fiir
eine Forderung sind, kénnen Uber die Gemeinde eingeholt werden. Informationen
zu Férderprogrammen kénnen ebenfalls Gber die Gemeinde bezogen werden.
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